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ΛΗ-64 
ΑΡΑΟΗΕ 


ο ιστορικό της εξέλιξης καθώς καιτα πρὠτα 
υπηρεσιακά χρόνια µετά την ένταξη στις 
τάξεις του αμερικάνικου στρατού του ΑρᾶΟΠθ 
κατά το δεύτερο μισό της δεκαετίας του '80 
δεν χαρακτηρίστηκαν από κάποια ιδιαίτερα 
γεγονότα. Πριν όµως αναφερθούμε στην εμπλοκή του 
τύπου στις επιχειρήσεις του Κόλπου -που υπήρξε και η 
ουσιαστικότερη πηγἠ συμπερασμάτων- τονίζουµε 
άλλη µία φορά ότι το ΑΗ-64 αποτελεί µία απόλυτα 
εξειδικευμένη πλατφόρμα οπλικὠν συστηµάτων, η 
ανάπτυξη και οι πτητικές δοκιµές της οποίας άγγιξαν 
σε χρονική διάρκεια τη δεκαετία. Το προγενέστερο 
ΑΗ-1 της Β8/| παρά το ὁτι συνέχισε να παράγεται σε 
βελτιωμένες εκδόσεις τόσο κατά τη δεκαετία του 70 
όσο και κατά τη δεκαετία του '80, δεν υιοθετήθηκε σαν 
η επικρατέστερη λύση για το μέλλον απὀ τον αµερικά- 


πι αχκ-Ἅγι» 


γικο στρατό. Αυτό γιατί το βασικὀ σκάφος αναπτύχθη- 
κε κατά τη διάρκεια της δεκαετίας του ᾿60Ό, προέρχο- 
νταν απὀ το υΗ-1 και ασφαλώς δεν αποτελούσε πλατ- 
φόρμα εξελίξίµη στον ἰδιο βαθµό µε το ΑΗ -θ4. 

Ο διαγωνισμός που προκηρύχθηκε το 1972 µε σκοπό 
την επιλογή ενός νέου εξειδικευμένου επιθετικού ελι- 
κοπτέρου από το στρατό των Η.Π.Α. ανέδειξε νική- 
τριες τις Β6ἱ! και Ηωρῃθς ένα σχεδὀν χρόνο αργότερα. 
Τα ΥΑΗ-63Α (Βε/!/) και ΥΑΗ-64Α (ΗισΠες) ολοκλήρω- 
σαν ένα εντατικό πρόγραµµα πτητικών δοκιμών κατά 
τη διάρκεια του οποίου εμπεριστατώθηκε η ανωτερό- 
τητα του δεύτερου µε αποτέλεσµα την επίσηµη επιλο- 
γήτου στις 10 Δεκεμβρίου του 1976. 

Χαρακτηριστικές εξωτερικές αλλαγές που υιοθετήθη- 
καν στην κατασκευή των αεροσκαφών παραγωγής 
ήταν η εγκατάσταση του ουραίου οριζοντίου πτερώμα- 
τος στη βάση του κάθετου σταθερού (τα πρωτότυπα 
είχαν ουραίο συγκρότημα σχήµατος «Τ«) και η ΤρΟΠΟ- 
ποίηση του σχήματος της καλύπτρας έτσι, ώστε αφε- 
νός να µην περιορίζει την ορατότητα και αφετέρου να 
παρέχει καλύτερη προστασία απὀ τα εχθρικἀ πυρά και 
γιατα δύο µέλη του πληρώματος. Η ἀτρακτός του σκά- 
φους είναι ηµι-αυτοφερόμενου τύπου (Φεπί- 
πιοποσσαυε) κατασκευασμένη, στο σύνολό της σχεδόν 
από υψηλής αντοχής στη θραύση κράµατα αλουμινίου. 
Το σκάφος είναι επίσης ουσιαστικά «άτρωτο» από 
βλήματα διαμετρήματος μέχρι και 12,7 χιλιοστών ενώ 
ζωτικά σηµεία παρουσιάζουν αυξημένη αντοχή σε 
πλήγματα βλημάτων διαμετρήματος µέχρι και 23 χιλιο- 
στά. Ἡ κατασκευἡ αντέχει σε φορτία απὀ -0,5 έως και 
«3,9 4. Οι θύλακες των κινητήρων αποτελούν ανεξάρ- 
τητες δομικές θωρακισμένες µονάδες ενώ διαχωρίζο- 
νται απὀ µία σχετικά µεγάλη απόσταση έτσι, ώστε να 
αποφεύγεται στο μέγιστο δυνατό βαθµό η ταυτόχρονη 
καταστροφή τους απὀ πυρά του αντιπάλου. Τα πτερύ- 
για του κύριου στροφείου διατηρούν τη δραστικότητα 
τους, ακόµα και αν διατρηθούν απὀ βλήματα των 23 


χιλιοστών. Ειδικές διατάξεις στις εξαγωγές των κινη- 
τήρων περιορίζουν το υπἐρύθρο ἴχνος του ελικοπτέ- 
ρου και μειώνουν το θόρυβο τους καθιστώντας έτσι 
ακόµα πιο δύσκολο τον εντοπισμό του. Το κύριο κιβώ- 
τιο μετάδοσης της κίνησης εἶναι σχεδιασμένο και 
κατασκευασμένο έτσι ὥστε να συνεχίζει χωρίς προ- 
βλήματα τη λειτουργία του µία τουλάχιστον ώρα µετά 
την απώλεια όλης της ποσότητας λιπαντικού που χρη- 
σιµοποιεί! Η προστασία του πληρώματος εξασφαλίζε- 
ται από έναν αριθμό ασπιδίων απὀ ΒΟΓΟΠ εγκατεστημέ- 
νων στα πλευρά και το δάπεδο του κὀκπιτ. Τα καθίσµα- 
τα είναι κατασκευασμένα απὀ ΚθγΙατ ενώ οι διαφανείς 
πλευρικές επιφάνειες της καλύπτρας «δένουν» πάνω 
σε μεταλλικό σκελετό και είναι ελαφρά καμπυλωμένες 
ώστε να περιορίζονται οι αντανακλάσεις του ἠλιου 
που θα πρόδιδαν τη θέση του ελικοπτέρου ακόµη και 
από µεγάλες αποστάσεις. Το σύνολο που περιγράψα- 
µε αποτελεί ἑνα είδος κέλυφους προστασίας των 
µελών του πληρώματος απὀ διατρητικἀ βλήματα δια- 
µετρήµατος μέχρι και 23 χιλ. Επιπλέον τα καθίσματα 
και ο κλωβός του κόκπιτ εγγυώνται ποσοστό επιβιωσι- 
µότητας του πληρώματος σχεδὀν 9536 απὀ πτώσεις µε 
ταχύτητα μέχρι και 12,8 µέτρων/ δευτερόλεπτο. Εάν η 
ταχύτητα πρόσκρουσης ξεπεράσει την τιµή αυτή, τα 
κύρια σκέλη του συστήµατος προσγείωσης υποχώ- 
ρούν κατά προκαθορισμένο τρόπο ἐτσι ώστε να αΠΟ- 
κλείεταιη «διεἰσδυσή» τους στο πιλοτήριο ἡ στις δεξα- 
µενές καυσίµου. Ό,τι προαναφέρθηκε σε συνδυασμό 
µε την αποδεδειγµένη αξιοπιστία του Τ-700 της 
ΑΠΕΓΑΙ Εἰθοίής, την εὐκολία και απλότητα συντήρη- 
σης αλλά και τη χρήση πρωτοποριακών ηλεκτρονικών 
και ηλεκτροοπτικών συστηµάτων, καθιστούν το αερο- 
σκάφος όχι µόνο θανάσιµο ως απειλή αλλά και περισ- 
σότερο επιβιώσιμο σε ένα σύγχρονο πεδίο μάχης µε 
κάθε καιρό, ηµέρα και νύχτα. Στην τελευταία αυτή 
φράση περικλείεται όλη η φιλοσοφία σχεδίασης, ανά- 
πτυξης και κατασκευής του ΑΗ-θ4 καθώς καιη έμφαση 
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που δόθηκε στην εξειδίκευσἠ του ὡς επιθετικού ελικο- 
πτέρου. Η επιχειρησιακή ωφέλιµη ζωή του σκάφους 
φτάνει τις 4.500 ώρες. Τα αεροσκάφη που εγκατέλει- 
ψαν τη γραµµή παραγωγἠς μετά τον πόλεμο του κὀλ- 
που είναι επίσης εξοπλισμένα µε ἑνα σύστηµα κοπής 
Πηλεκτροφόρων καλωδίων (Λ/9Ρ5; Ντο θίΤίκα 
Ριοἱθο[ίοη 3Υ5ἱ6ΠΙ) για προστασία κατά τη διάρκεια 
πτήσεων χαμηλού ύψους και απαρτίζεται απὀ ειδικούς 
κόφτες εγκατεστηµένους σε 11 κρίσιµα σηµεία της 
ατράκτου! 0 συνολικός χρόνος ανεφοδιασμού του 
αεροσκάφους σε καύσιμο αλλά και ο επανεξοπλισµός 
του για οποιαδήποτε απὀ τις τυπικές αποστολές που 
µπορεί να εκτελέσει δεν ξεπερνά τα 10 λεπτά, 


Η ΕΜΠΛΟΚΗ ΣΤΟΝ ΠΟΛΕΜΟ ΤΟΥ ΚΟΛΠΟΥ, 
ΤΑΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ ΚΛΙ ΟΙ ΕΦΑΡΜΟΓΕΣ ΤΟΥΣ 
ΩΣ ΕΞΕΛΙΞΗ 


Κατά τη διάρκεια των επιχειρήσεων στον κόλπο του 
Περσικού το 1991 συμμετείχαν 15 τάγματα εξοπλισμέ- 
να µε 274 συνολικά ελικόπτερατου τύπου που συμπλή- 
ρωσαν 18.711 ώρες πτήσης, Το 9056 του αριθμού των 
ἰρακινών αρμάτων µάχης που καταστράφηκαν, αποτε- 
λεἰ έργο των ΑΗ-Θ4Α, 83ύ άρματα μάχης και ερπυ- 
στριοφόρα οχήματα, 120 µονάδες πυροβολικού, 42 
συστοιχίες αντιαεροπορικών πυραύλων, 14 ελικόπτε- 
ρα, 10 μαχητικά αεροσκάφη καθώς και 501 οχήματα 
αποτέλεσαν τη λεία των ΑΗ-θ4 καθόλη τη διάρκεια 
των επιχειρήσεων. Το πιο χαρακτηριστικό όμως περι- 
στατικὀ εμπλοκής των ΑΗ-θά4Α στις επιχειρήσεις -που 
ταυτόχρονα αποτελεί και µία πρωτιά για τον τύπο- 
ἦταν η πρώτη αποστολή διείσδυσης σε απόσταση 700 
χιλιομέτρων µέσα στο ιρακινό ἑδαφος και η καταστρο- 
φῄ δύο σταθμών ραντάρ του αντιπάλου η οποία απο- 
σκοπούσε φυσικά στη δημιουργία ελεύθερης διόδου 
για τα συμμαχικά μαχητικά, Τα 8 συνολικά αεροσκάφη 
του τύπου που έλαβαν µέρος στην αποστολἠ αυτή 
ανήκαν στην 101η αερομεταφερόμενη μεραρχία. Στην 
πλειοψηφία των εξόδων τους τα ΑΗ-Β4Α συμμετείχαν 
σε αποστολές κάλυψης και υποστήριξης μονάδων 
πεζικού και σε αποστολές καταστροφής εχθρικών 
σχηματισμών αρμάτων μάχης υπό την καβοδήγηση 
αεροσκαφών Ε-8.-9ΤΑΒΕς. Τέσσερις χιλιάδες ΑΑΜ- 
114 εκτοξεύθηκαν συνολικά εναντίον ιρακινών στὀ- 
χων, αν και σε γενικὲς γραμμές τα πληρώματα είχαν 
αυστηρές εντολές να µην εκτοξεύουν τους πανάκρι- 
βους αυτούς πυραύλους εναντίον στόχων μικρής 
σημασίας! Η επιχειρησιακή εμπειρία που αποκτήθηκε 
απὀ τον πόλεμο του Κόλπου στάθηκε η αιτία της τότε 
απόφασης αναβάθμισης του ελικοπτέρου σε ΑΗ-Θ64Β 
Η αναβάθμιση αφορούσε την εγκατάσταση νέων πτε- 
ρυγίων για το κύριο στροφείο, σύστηµα πλοήγησης 
ΡΕ, καθώς και βελτιωμένα συστήµατα επικοινωνιών 
και πλοήγησης αλλά τελικά η απὀφαση ακυρώθηκε. Η 
πιο ουσιαστική αναβάθμιση των επιχειρησιακών δυνα- 
τοτήτων του ελικοπτέρου όμως ἠρθε µε την ανάπτυξη 
του ΑΗ-640Ώ | οπαΡον Αραςῄθ. Για να κάνουμε τα 


Εκτέλεση ελιγμών µε φορτίο 16 Ηοδ!Ιῆγα κατά τη 
διάρκεια δοκιµαστικής πτήσης κοντά στις εγκατα- 
στάσεις της Μεθοππε!! Ώουφίας στη Μεσα της 


Ἀριζόνα, 
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πρἀγµατα πιο απλά αναφέρουμε ότι αυτή η αναβάθµι- 
ση καθιστά το σκάφος ακόµα πιο επιβιώσιμο στο σύγ- 
χρονο πεδίο μάχης, Οι αλλαγές αφορούν την εγκατά- 
σταση ενός χιλιοστομετρικού µήκους κύματος ραντάρ 
στον ιστό του άξονα περιστροφἠς του κύριου στροφεί- 
ου, την υιοθέτηση περισσότερο αξιόπιστων ζωτικών 
ηλεκτρονικὠν συστηµάτων αλλά και τον περιορισμό 
του εργασιακού φόρτου του πληρώματος που θα εξα- 
σφαλίζουν δύο εντελώς διαμορφωμένοι θάλαμοι δια- 
κυβέρνησης µε ουσιαστικότερο νεωτερισµό την εγκα- 
τάσταση οθονών απεικόνισης στοιχείων πολλαπλών 
λειτουργιών, Η πείρα που αποκτήθηκε απὀ την επιχει- 
ρησιακή χρήση του ΑΗ-θ4 υπέδειξε ότιτο εγκατεστη- 
µένο στο κάτω και εμπρός τµήµα του ρύγχους συγκρό- 
τηµα των ηλεκτροοπτικών αισθητήρων (ΤΑΏΦ/ΡΝΝ 5) 
«εκθέτει» το σκάφος σε εχθρικά πυρά καθώς τουλάχι- 
στον για το χρονικό διάστηµα της τελικής ευθυγράµμι- 
σης των ΗΒΙ[ΙΓθ προς το στὀχο απαιτείται η κατάδειξη 
του τελευταίου, όταν αυτό επιχειρεί αυτόνομα. Ο 
πύραυλος καλύπτει την απόσταση των 8 χιλιομέτρων - 
που εἶναι και η ακτίνα του- σε χρονικὀ διάστηµα 13 
περίπου δευτερολέπτων οπότε η κατάδειξη του στό- 
χου πρέπει να πραγματοποιείται για το ἡμισυ τουλάχι- 
στον του χρονικού αυτού διαστήματος. Αποδείχθηκε 
έμπρακτα επίσης ὁτι και τα δύο προαναφερόµενα 
συστήµατα καθίστανται αναποτελεσματικά υπό συν- 
θήκες ομίχλης µε βροχόπτωση ἡ ὑπαρξη νεφών 
καπνού στο πεδίο της μάχης λόγωτου ότιῃ λειτουργία 
τους βασίζεται σε εκποµπἠ μήκους κύματος 8 έως 12 
μικρά. Πρώτο λοιπόν σηµαντικό ὀφελος απὀ την εγκα- 
τάσταση ραντάρ σε ένα επίπεδο αρκετά υψηλότερο 
απὀ αυτό του διαμήκη άξονα του σκάφους, είναι η ικα- 
γότητα εκτόξευσης ΗειΙ!γθ µε κεφαλή εξοπλισμένη µε 
αισθητήρα ραδιοσυχνοτήτων (ΑΘΜ-1141 ) εναντἰον 
στόχων που έχουν εγκλωβιστεί ενώ το ελικόπτερο 
παραμένει κρυμμένο πίσω απὀ φυσικά ἡ τεχνητά εµπὀ- 
δια. Το σύστημα αποτελεί καρπό της συνεργασίας των 
Μαπίπ Μαπεῖία και εςπαπουςα. Η ανἀπτυξήτου ξεκί- 
νησε στις αρχές της δεκαετίας του "80 όταν ο αµερικά- 
γικος στρατός άρχισε να αναζητά ένα προηγμένο 
σύστηµα ιχνηλασίας και πρὀσκτησης στόχων αξιοποι- 
ἠσιμο επιχειρησιακά υπό οποιεσδήποτε καιρικές συν- 
θήκες ηµέρα και νύχτα, για χρήση απὀ ελικόπτερα. Οι 
προκαταρκτικὲς μελέτες οδήγησαν στην προκήρυξη 
διαγωνισμού για την ανάπτυξη ενός ραντᾶρ 
(ΗΑΝΙΕΟΑΒ:; Ηειἰσορίεί Αάνειςε ἸεαίΠει ΕἰΓ6 6οπί{οι 
8πά Ααι5[ήοπ Βαοα:] ο οποίος ανέδειξε νικήτριες τις 
δύο εταιρίες που προαναφέραμε. Ετσι άρχισε ένα 
κοινό πρὀγραµµα (ΑΑΝΝ5 : ΑΙοιπθ Αάνείςε Ἰ/δαίπεί 
ν/θά8ροης Ώγςίεπι] ανάπτυξης του νέου συστήµατος το 
1985, Το συγκεκριµένο ραντάρ θα έπρεπε να λειτουρ- 
γεί αξιόπιστα σε περιβάλλον έντονων αντανακλάσεων 
εδάφους λόγω τηοχαμηλού ύψους πτήσης του ελικο- 
πτέρου οπότε υποχρεωτικά θα έπρεπε να εξασφαλι- 
στεί και η λειτουργία του στην μπάντα Κα σε συχνότη- 
τες εκποµπἠς γύρω απὀ τα 35 ΘΗ7Ζ σε αντίθεση µε τα 
ραντάρ των μαχητικών που εκπέµπουν γύρω απότα 8 
ἕως 10 4ΗΖ λειτουργώντας στις μπάντες | ήν, Κατάτη 
διάρκεια µίας σειράς δοκιμών που πραγµατοποιήθηκαν 
το 1985 µε ἑνα ραντάρ μεγέθους ανιχνευτή πυραύλου 
που λειτουργούσε στην μπάντα Κα, διαπιστώθηκε ὁτι 
μπορούσε να «δει» µέσω συστάδων δέντρων αλλά και 
µέσω ειδικών δικτύων παραλλαγής µε ικανότητες 
απορρὀφησης/διάχυσης της ηλεκτρομαγνητικῆς ακτι- 
νοβολίας! Ακολούθησε σειρἀ δοκιµαστικών εκτοξεύ- 
σεων πυραύλων ΗθΙιήγθ εφοδιασµένων µε αισθητήρα 
ραδιοσυχνοτήτων (ΒΕ 58εκθι) ενώ αργότερα, το 1989, 
πραγµατοποιήθηκαν και οἱ πρώτες δοκιμαστικές πτή- 
σεις ενός ΑΗ-θ64 στο οποίο είχε εγκατασταθεί ἑνα 
ομοίωμα του ραντάρ σε φυσικό μέγεθος και κανονικὀ 
βάρος προκειµένου να διαπιστωθεί η επἰδρασή του στα 
πτητικά χαρακτηριστικά του σκάφους, Η κεραία του 
Γοπ0βονν περιστρέφεται κατά 360” ἡ υπὀ συγκεκριµέ- 
γες γωνίες και προκαθορισμένη χρονική συχνότητα 
σάρωσης αν αυτό εἰναι επιθυμητό. Το Χιλιοστομετρικό 
µήκος κύματος επιτρέπει την ακριβή ιχνηλασία καιτον 
ἀμεσο εγκλωβισµό των στόχων σε συνδυασμὀ µε µία 
επίσης ακριβή µέτρηση της απὀστασης από αυτούς. Το 
σύστημα µπορεί να τεθεί σε λειτουργία µε διαµόρφω- 
ση αἐρος-αέρος ή αέρος-εδάφους καιστις οθόνες 


Κατά τη διάρκεια των επιχειρήσεων στον κόλπο 
του Περσικού το 1991 συμμετείχαν 15 τάγματα 
εξοπλισμένα µε 274 συνολικά ελικόπτερα του 
τύπου που συμπλήρωσαν 18,714 ώρες πτήσης, Το 
9030 του αριθμού των Ιρακινών αρμάτων µάχης 
που καταστράφηκαν, αποτέλεσε έργο των ΛΗ-Θ4Λ, 


απεικόνισης και των ὁύο µελών του πληρώματος 
παρουσιάζονται στόχοι που έχουν ήδη εγκλωβιστεί µε 
διαφορετικἀἁ σύμβολα και χρώματα έτσι ὡὦστε να καθο- 
ρίζεται η «ταυτότητα» του καθενός, Κατ᾽ αυτόν τον 
τρόπο μπορούν να αναγνωριστούν και να διαχωρι- 
στούν οχήματα, αντιαεροπορικές συστοιχίες πυραύ- 
λων, αεροσκάφη και ελικόπτερα! Όλα τα στοιχεία που 
αφορούν το στόχο όπως η απόσταση απὀ αυτόν, η 
ταχύτητάτου, η θέση του, «διοχετεύονται» στους εξο- 
πλισµένους µε αισθητήρες ραδιοσυχνοτήτων ΗΒΙΙΗΓ8 
καθιστώντας τους έτοιµους για βολή ακόµα και όταν ο 
εγκλωβισμός του πρώτου έχει διακοπεί απὀ το ραντάρ. 
Ένα επιπλέον πλεονέκτημα του συστήµατος αποτελεί 
καιτο γεγονός ότιτο συγκεκριµένο εἰδος κυµατοµορ- 
φἠς είναι πολύ δύσκολο να ανιχνευτεἰ αλλά και παρεµ- 
βληθεί. Η πιστότητα απεικόνισης των στόχων φυσικά 
δεν επηρεάζεται από τις καἰρικὲς συνθήκες και όπως 
προαναφέραμε παρέχεται η δυνατότητα ανίχνευσης 
και εγκλωβισμού παραλλαγμένων ἡ αποκρυπτόµενων 
από αντανακλάσεις εδάφους (οἱμ[ίθη) στόχων, ενῶ 


4τ 


ΛΗ-θά 
ΛΡΑΟΗΕ 


παράλληλα υπάρχει και η δυνατότητα απεικόνισης της 
τακτικής κατάστασης στο πεδίο της μάχης µε την ανα- 
γνώριση στόχων, καιτην κατάταξή τους σε πέντε 
ζώνες µε βάση το πὀσο επικίνδυνοι παρουσιάζονται. Ο 
μέγιστος αριθµός των στόχων που μπορούν να απεικο- 
γιστούν φτάνειτους 256 και έχει υπολογιστεί ότι µε τη 
χρήση του | οπ0βοιν ο χρόνος ιχνηλασίας και εγκλωβι- 
σμού των στόχων περιορίζεται κατά 7036 περίπου σε 
σύγκριση µε τα ΤΑΡΘ/ΡΝΝΕ5, αυξάνοντας έτσι την 
ευχέρεια και τα περιθώρια επιλογών του πληρώματος, 
αφού παρέχεται πλέον η δυνατότητα εμπλοκής µε 
σχετικά µεγάλο αριθμὸ στόχων σε μεγαλύτερες απο- 
στάσεις, Μέσω του | οηᾳῦον παρέχεται επίσης απεικό- 
γιση της μορφολογίας του εδάφους, ακριβώς όπως και 
µία απεικόνιση µέσω συσκευής υπερύθρων (ΕΙΙΒΙ, 
στις οθόνες πολλαπλών λειτουργιών ἤ στα ενσωµατω- 
µένα στα κράνη των χειριστών προβολικά συστήµατα 
νυχτερινής όρασης και σκόπευσης ΙΗΑΡΘΕ [ΙπίεαΓαίεα 
Ηειπιεί Απά Εἱςρί8γ 5ΙΟΠ(ίπᾳ 9γ5ἰεπι] της Ποπεγννθή!. Η 
απεικόνιση της περιοχής που καλύπτει η σάρωση του 
ραντάρ πραγματοποιείται υπὀ κλίµακες (1:50.000, 
100.000, 250.000, και 500.000 στην οποία καλύπτεται 
µία περιοχή 3.600 τετραγωνικών χιλιομέτρων). Στα 
«παρελκόμενα» του συστήµατος περιλαμβάνεται καιο 
δέκτης προειδοποίησης εντοπισμού και εγκλωβισμού 
από αντίπαλα ραντάρ ΑΝ/ΑΡΗ-ά8Β της | ο{αἱ Εεαε/αἱ 
Θγαίθπ5 0 οποίος µπορεί ταυτόχρονα να προσδιορίζει 
καιτη θέση των εχθρικών εκπομπών συνδεμένος µε το 
0Ρ5, Το 1988 υπογράφεται συμβόλαιο µε τη 
ΜεΏοππεΙ| Ώοιαίᾶ5 για την προμήθεια τεσσάρων ελι- 
κοπτέρων του τύπου και ακολουθούν άλλα δύο ΑΗ- 
646 (ἐκδοση η οποία έχει υποστεί όλες τις τροποποιῇ- 
σεις χωρίς την εγκατάσταση του ραντάρ και µετον 
παλαιότερο Τ-7ΤΟΘΟ-Ε-701] τον Σεπτἐµβριο του 1999. 
Η πρώτη πτήση πρωτοτύπου µε επιχειρησιακό ραντάρ 
πραγματοποιήθηκε τον Αύγουστο του 1998. Άλλα έξι 
ελικόπτερα εντάχθηκαν στο στόλο των πρωτοτύπων 
το Μάρτιο του 1994 και µέχρι τον Ιούνιο του ίδιου χρό- 
νου συμπληρώθηκαν 1700 ώρες πτητικών δοκιμών. 
Ενώ αρχικά είχε αποφασιστεί η τροποποίηση 22/ ελι- 
κοπτέρων σε ΑΗ-64Β και περισσότερων απὀ 500 σε 


Εκτόξευση ΑΟΜ -Ί 141. απὀ ένα ΛΗ-Φ40 δοκιμών 
στην ἔρημο της Αριζόνα. 
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Μέγιστο ύψος αιώρησης υπό την επίδραση του εδάφους 
(άτουπά Ε/ῄῃεςί] 

Ὑπό θερµοκρασία επιφανείας 155 : 14.300 πόδια .. μέτρα) 
«Ὑπό θερµοκρασία επιφανείας 35:5 : 9.760 πόδια (2.975 µέτρα) 


Μέγιστο ύψος αιώρησης χωρίς την επίδραση του εδάφους : 
«Ὑπό θερµοκρασία επιφανείας 19:5 : 10.100 πόδια (3.075 µέτρα) 
Ὑπὸ θερµοκρασία επιφανείας 35/0 : 6.350 πόδια (1.935 µέτρα) 


Βαθμός κατοκόρυφης ανόδου : 

-Στο επίπεδο της θάλασσας υπό θερµοκρασία επιφανείας 1950: 
1.680 πόδια/λεπτό (505 µέτρα/λεπτό) 

«Ὑπό θερµοκρασία επιφανείας 350 καισε ύψος 4.000 ποδώὠν 
{1.219 µέτρων) : 1.170 πόδια/λεπτό (355 µέτρα/λεπτό) 


Μέγιστος θαθμός ανόδου : 

«Στο επίπεδο της θάλασσας υπό θερµοκρασία επιφανείας 150: 
2.390 πόδια/λεπτό (770 µέτρα/λεπτό) 

Ὑπὸ θερµοκρασία επιφανείας 35:0 καισε ύψος 4.000 ποδών 
(1:2198 µέτρων) : 2.150 πὀδια/λεπτό (655 µέτρα/λεπτό) 


Μέγιστη ταχύτητα πλεύσης : 

-Στο επίπεδο της θάλασσας υπὀ θερµοκρασία επιφανείας 150: 
265 χλμ/ώρα [143 κόμβοι) 

«Ὑπὸ θερµοκρασία επιφανείας 35Ο καισε ύψος 4.000 ποδών 
[1.218 µέτρων) : 267 χλμ/ώρα (144 κόμβοι) 


Ταχύτητα πλεύσης : 

-Στο επίπεδο της θάλασσας υπό θερµοκρασία επιφανείας 19 Ό: 
265 χλμ/ώρα 

Ὑπό θερµοκρασία επιφανείας 39-Ο καισε ύψος 4.000 ποδών 
(11218 μέτρων) : 250 χλμ/ώρα [135 κόμβοι) 


ΑΗ-640 τελικά στις αρχές του 1994 οριστικοποιήθηκε 
η ματαίωση της προμήθειας των τελευταίων και απο- 
φασίστηκε η τροποποίηση σε ΑΗ- 64Ώ µόνο, µεή χωρίς 
ραντάρ και κινητήρες Τ-700-4Ε-7016. 


ΠΙΛΟΤΗΡΙΟ, ΕΡΓΟΝΟΜΙΑ, ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΣ 
ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ, ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 


Η αλλαγή και στις δύο θέσεις του πιλοτηρίου του ΑΗ- 
8408 σε σύγκριση µε τους αντίστοιχους του ΑΗ-Θ64Α 
είναι δραματική. Δύο μονόχρωμες οθόνες καθοδικών 
ακτινών (6ΗΤ) πολλαπλών λειτουργιών, διαστάσεων 
19Χ15 εκατοστών ἐχουν προς το παρὀν εγκατασταθεί 
σε κάθε πἰνακα οργάνων στα ελικόπτερα δοκιμών οι 
οποίες αναμένεται να αντικατασταθούν μετά το 25ο 
αεροσκάφος παραγωγἠς µε παραπλήσιων διαστάσεων 
ἐγχρωμες οθόνες υγρών κρυστάλλων (160) που υπε- 
ρέχουν λόγω του μικρότερου βάρους τους αλλά και 
λόγω της χαμηλότερης κατανάλωσης ηλεκτρικής 
ισχύος, ενώ παράλληλα εἶναι επίπεδες µε αποτέλεσµα 
να παρουσιάζουν καλύτερη ευκρίνεια λόγω περιορι- 
σμού των αντανακλάσεων. Η ανάγνωση των ενδείξε- 
ων του ραντάρ µέσω των οθονών µπορεί να πραγµατο- 
ποιηθεί µε το πάτηµα ενός κουμπιού και από τα δύο 
µέλη του πληρώματος ενώ άξιο αναφοράς εἶναι και το 
γεγονός ὁτι η αυτοματοποίηση τῶν περισσότερων 
συστηµάτων καθώς και η δυνατότητα επιλογής πολλα- 
πλών λειτουργιών µέσω ενός χειριστηρίου έχουν 
περιορίσει σε εκπληκτικὀ βαθµό τον εργασιακὀ φόρτο 
του. Οι 1250 συνολικά διακόπτες που κατέκλυζαν και 
τους δύο θαλάμους διακυβέρνησης στο ΑΗ-Βά4Α περιο- 
ρίστηκαν στους 200 περίπου στο -Ό/ Χαρακτηριστικό 


Τα πτερύγια του κύριου στροφείου διατηρούν τη 
δραστικότητά τους, ακόµα και αν διατρηθούν και 
ραγίσουν από θλήµατα διαμετρήματος μέχρι και 23 
χιλιοστά, Έτη φωτό εικονίζεται! το αποτέλεσµα 
µίας τέτοιας διάτρησης κοντά στη ρίζα ενός πτε- 
ρυγίου. 


Μέγιστη ακτίνα (χωρίς εξωτερικές δεξαμενές) : 

2210 επἰπεδῦ της βάλαδσας υπό Βερμοκρασία επιφανείας 1570: 
476 χλμ (257 ναυτικά μίλια) 

-Ὑπὸ θερµοκρασία επιφανείας 355 καισε ύψος 4.000 ποδὠν 
{1.918 µέτρων] : 508 χλμ (274 ν.μ.] 


Μέγιστη αυτονομία (χωρίς εξωτερικές δεξαμενές) : 

«Στο επίπεδο της θάλασσας υπό θερµοκρασία επιφανείας 15:60: 
2/74 ώρες 

Ὑπὸ θερµοκρασία επιφανείας 3δ'Ο καισε ύψος 4.000 ποδών 
(1218 µέτρων) ; 2:84 ώρες 


ΜΕΤΑΦΟΡΙΚΗ ΙΚΑΝΟΤΗΤΑ ΟΠΛΙΚΟΥ ΦΟΡΤΙΟΥ: 


Μέγιστος αριθµός πυραύλων Ηε!/ήτθ (ΒΕ/ΦΑΙ) :Ί6 
Μέγιστος αριθµός ρουκετών των 70 χιλιοστών :78 
Μέγιστη αναχορηγία βλημάτων ρν ν, 230. 1.200 
Πύραυλοι αέρος-αέρος 


ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ ; Δύο ΤΤΟΟ-ΞΕ-Τ010 καθένας απὀ τους οποίους 
αποδίδει µέγιστη ισχύ 1.940 ππων. 


ΒΑΡΗ; 

Κενό ; 5,350 κιλά 

Μέγιστη χωρητικότητα δεξαμενών καυσίμου : 1.108 κιλά 
Μέγιστη χωρητικότητα εξωτερικών δεξαμενών καυσίµου : 2.712 
κιλά 

Μικτό βάρος διαμόρφωσης μέγιστης ακτίνας (4 εξωτερικὲς 
δεξαμενές καυσίμου) : 10.107 κιλά 


παράδειγµα αποτελεί η µονάδα αυτόματης ρύθμισης 
της ισχύος των κινητήρων της οπη(ῃς |παμςίήθς της 
οποίας η εγκατάσταση έφερε και την αφαίρεση ενός 
πίνακα ασφαλειών ακριβώς επάνω απὀ το κεφἀλιτου 
χειριστή (πίσω κάθισμα) στο ΑΗ-64Α. Πέρα απὀ τον 
περιορισμό του αριθμού των διακοπτών, η εργονομική 
φιλοσοφία βασίστηκε -ακολουθώντας την αντίστοιχη 
γραμμή των περισσότερων σύγχρονων μαχητικών- 
στην τοποθέτηση όλων των µοχλών ελέγχου καιτων 
διακοπτών επάνω στα χειριστήρια καιτις οθόνες 
(ΗΟΤΑΡ: Ηαπάς Οπ ΤηΤοί6 Απά 5ἱοκ) περιορίζοντας 
ἑτσιτους χρόνους που χρειάζεται να αποσπάται η προ- 
σοχή του πληρώματος απὀ το εξωτερικό περιβάλλον 
αλλά και τον κίνδυνο απώλειας προσανατολισμού στο 
χώρο, Τα μόνα συμβατικά ὀργανα που έχουν διατηρη- 
θεί και στους δύο πίνακες απαρτίζουν το συγκρότηµα 
(ταχύμµετρο, υψόμετρο, τεχνητός ορίζοντας, ενδεί- 
κτης ανόδου-καθὀδου) των οργάνων ελέγχου πτήσε- 
ως. Η µόνη ουσιαστική διαφορά μεταξύ των δύο θαλά- 
µων διακυβέρνησης είναι η διόπτρα των ΤΑΡΡ/ΡΝΝΡ 


Το εγκατεστημένο στο κάτω και εμπρός τµήµα 
του ρύγχους συγκρότηµα των ηλεκτρουπτικών 
αισθητήρων [ΤΑΟΡ/ΡΝΝΘ] «εκθέτει» το σκάφος 
σε εχθρικά πυρά καθώς τουλάχιστον για το χρονι- 
κὀ διάστηµα της τελικής ευθυγράµµισης των 
ΗεΙ!ΠΙΤα προς το στόχο απαιτείται η κατάδειξη του 
τελευταίου όταν αυτό επιχειρεί αυτόνομα. Ένα 
απὀ τα σημαντικότερα οφέλη απὀ την εγκατάστα- 
ση ραντάρ σε ένα επίπεδο αρκετά υψηλότερο απὀ 
αυτό του διαμήκη άξονσ του σκάφους, αποτελεί η 
Ἱκανότητα εκτόξευσης Ηε!Ιῄτα µε κεφαλή εξοπλι- 
σµένη µε αισθητήρα ραδιοσυχνοτήτων [ΑΩΝ.- 
1141] εναντίον στόχων που ἔχουν εγκλωθιστεί 
ενώ το ελικόπτερο παραμένει κρυμμένο πίσω από 
φυσικά ἡ τεχνητά εµπόδια. 
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που είναι εγκατεστημένη στην κορυφή του πίνακα 
οργάνων του συγκυβερνήτη/πυροβολητή ο οποίος 
είναι και ο μόνος που µπορεί να πυροδοτήσει και να 
καθοδηγήσει πυραύλους Ηε[[ήτθ µε κεφαλή λέιζερ ηµι- 
ενεργού καθοδήγησης (ΑΩΜ-Τ14Ε ἡ ΑΑΜ-114Κ 
ΗΘΙΙΠ{6 ΙΙ], Πέρα απὀ την υιοθέτηση ἄΡ59 η ΜοΏΟΠΠΕΙΙ 
Βουᾳσίᾶ5 επέλεξε και την εγκατάσταση του μικρού 
βάρους αδρανειακού συστήµατος πλοήγησης (/Ν9), 
ΙΝ-1008 της | Πίοη Ειἱάᾶποε απά ΟοπίτοΙ 9γςίθπς. 
Σηµαντικὲς βελτιώσεις έχει υποστεί και το σύστηµα 
επικοινωνιών και παροχής στοιχείων πτήσεως και 
μάχης µέσω της εγκατάστασης µίας µονάδας ραδιο- 
ζεύξης, του ΙΏΜ (ΙπιρΓονθά ὨὈαία Μοάεπι], η οποία 
παρέχει τη δυνατότητα αποστολής και «παραλαβής» 
16.000 χαρακτήρων σε ἡ απὀ τέσσερις ποµποδέκτες 
ταυτόχρονα ανά δευτερόλεπτο. Τα εκσυγχρονισµένα 
ΑραςΠθ εἶναι εξοπλισμένα µε πομµποδέκτες υΗΕ, ΝΗΕ, 
και δύο ΕΜ ενώ παρέχεται και η δυνατότητα εγκατά- 
στασης µίας µονάδας ΗΕ για εξασφάλιση επικοινω- 
γίας µε άλλα αεροσκάφη πέρα απὀ τον ορίζοντα. ο 
ακριβής αριθμός των αεροσκαφών που θα εκσυγχρονι- 
στούν στο επίπεδο «-Ώ» δεν έχει ακόµη αποφασιστεί 
απὀ τον αμερικάνικο στρατό. Η διαδικασία ανακατα- 
σκευἠς θα φτάνει σε χρονική διάρκεια τους 15 περίπου 
µήνες καιθα περιλαμβάνει την αντικατάσταση παλαιό- 
τερων καλωδιώσεων και την περισσότερο εκτεταμένη 
αντιδιαβρωτική προστασία. Άλλη εμφανής αλλαγή 
αποτελεί και η διόγκὠση των διαμερισμάτων των ηλε- 
κτρονικώὠν και η ασύμμετρη διἀταξή τους (το αριστερό 
εἶναι αισθητά ογκοδέστερο απὀ το δεξιό). Το δεξί δια- 
μέρισμα διογκώθηκε ελάχιστα προκειµένου να διευκο- 
λύνεται η πρόσβαση του πληρώματος στους χώρους 
τῶν πιλοτηρίων αλλά και να παραμείνει στην ἴδια θέση 
το μοναδικό σηµείο πλήρωσης σε καύσιμο. Τα καλύμ- 
µατα των διαμερισμάτων αυτών στα πρωτότυπα είναι 
μεταλλικά και τουλάχιστον προς το παρόν μελετάται η 
αντικατάστασή τους στα αεροσκάφη παραγωγής απὀ 
αντίστοιχα τµήµατα κατασκευαμµένα απὀ σύνθετα 
υλικά (πιθανότατα απὀ ΒοΓοπ) για περιορισμό του 
βάρους αλλά και του κόστους και βελτίωση της παρε- 
χόµενης στεγανότητας. Ένα νέο σύστηµα κλιµατι- 
σμού εξασφαλίζει την καλύτερη ψύξη των ηλεκτρονι- 
κὠν καθιστώντας τις υπομονάδες περισσότερο αξιόπι- 
στες µε απώτερο σκοπὀ την επίτευξη χρόνου μεταξύ 
βλαβών (ΜΤΒΕ) μεγαλύτερου των 80 πτητικών ωρών 
ανά 50.000 πτητικές ώρες απὀ τα αεροσκάφη του στό- 
λου που θα δημιουργηθεί. Η υιοθέτηση του ραντάρ θα 
επιφέρει επίσης τη µείωση του αριθμού των υπομονά- 
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δων των ηλεκτρονικών µε αποτέλεσµα την εξοικονό- 
µηση βάρους 180 κιλών καθώς και τον περιορισμό των 
καλωδιώσεων κατά 3536 περίπου σε σύγκριση µε το 
ΑΗ-Θ64Α. Από την άλλη πλευρά βέβαια απαιτείται µεγα- 
λύτερη ηλεκτρική ισχύς για τη λειτουργία του και 
αυτός είναι και ο λόγος που οι δύο γεννήτριες των 
32ΚΝΑ θα αντικατασταθούν από δύο των 45ΚΝΑ. 
Άλλος ένας καθοριστικός παράγοντας στην υιοθέτηση 
τροποποιήσεων χωρίς σηµαντική αύξηση βάρους και 
μεγέθους, εἶναι και το γεγονός ότι απὀ την εποχή που 
η βασική διαµόρφωση του ΑΗ-θ4 οριστικοποιήθηκε, τα 
ηλεκτρονικά συστήµατα έγιναν μικρότερα, ελαφρύτε- 
ρα, πιο αξιόπιστα και περισσότερο «αποδοτικά». Το 
μικτό βάρος σε διαµόρφωση τυπικής αποστολής θα 
φτάνει τα 7.480 κιλά σε σύγκριση µε τα 6.748 κιλά του 
-ΞΑ, αλλά ο βαθμός ανόδου του τελευταίου θα παραμεί- 
γειστα ίδια περίπου επίπεδα -τουλάχιστον μέχρι και τα 


ΑΗ-64Α 


ΙΚΝΗΛΑΣΙΑ-ΠΡΟΣΚΤΗΣΗ ΣΤΟΧΩΝ 

ΤΑ0ς5 

Εκτέλεση αποστολών σε άσχημο καιρό 

ἱκανότητα εγκλωβισμού ενός µόνο στόχου 

ἱκανότητα ιχνηλασίας και πρὀσκτησης στόχων εδάφους 


ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗΣ ΠΕΔΙΟΥ ΜΑΧΗΣ 


Χρήση χαρτών προσπτήσεως 
Ενημέρωση -συνεργασία πληρωμάτων µεσω συνεχούς επικοι- 


γωνίας 


ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 
ΥΗΕ, ΑΜΙΕΜ, ΗΕ 


ΟΠΛΙΚΟ ΦΟΡΤΙΟ 

Αντιαρµατικοί πύραυλοι! Ηβ/ΠΠβ καβοδηγούµενοι µέσω λέιζερ 
Ρουκέτες των 70 χιλιοστών (9,79 ἱντσών) 

Πυροβόλο Μ 220 Των 30 χιλιοστών 


ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΠΛΟΗΓΗΣΗΣ 
ΑΝ/ΑΞΝ-137 Ώορρίθ: 
ΗΛΗς, ΡΝΝ5 


ΑΗ-64ΡΙΟΝάΒΟΝ 
ΑΡΑΟΗΕ 


ΙΧΝΗΛΑΣΙΑ-ΠΡΟΣΚΤΗΣΗ ΣΤΟΧΩΝ 
Σύνδεση ραντάρ-ΤΑΌ5 µέσω αρτηρίας δεδοµένων 
Εκτέλεση αποστολών µε κάθε καιρό 

Αυτόματη µεταφορά δεδοµέων στόχων (Αυἱοπιαίίο Ταίϱ6ί 
Ηαπάονεή 

ἱκανότητα ταυτόχρονου εγκλωβισμού πολλών στόχων 
Ικανότητα ιχνηλάτησης και πρὀσκτησης στόχων εδάφους και 
αέρος. 


Γ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗΣ ΠΕΔΙΟΥ 
ΜΑΧΗΣ 


Απεικόνηση τακτικής κατάστασης µέσω οθονών πολλαπλών λει- 
τουργιών (Ταοἴσαἱ θΙἱωαίίοη Ὀἱδρίθγ5] 

Συψεχἠς ενηµέρωση του πληρώματος κατά τη διάρκεια της πτή- 
| σης µέσω Τ90 


Ηλεκτρονική Ιχνηλασία πρόσκτησης στόχων 
Ψηφιακή μετάδοση στοιχείων πτήσης και μάχης. 


ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 
ΦΙΝΟΟΑΒς 

ΥΗΕ, ῦΗΕ, ΑΜ/ΕΜ 

Ψηφιακό σύστηµα εξάλειψης αποφυγἠς παρεµβολών. 


ΟΠΛΙΚΟ ΦΟΡΤΙΟ κ ᾶ 
Αντιαρματικοῖ Ηε[ῄπε καθοδηγούµενοι µἐσωλέιζερ 
Αντιαρματικοῖ Ηε[ήτε καθοδηγούµενοι µέσω ραντάρ 
Πύραυλοιαέρος -αέρος. 

Ρουκέτες των 70 χιλιοστών (2,75 Ιντσών) 
Πυροβόλο Μ 230 Των 90 χιλιοστών 


Η κεραία του {οποῦον περιστρέφεται κατά 3600 
ἠ υπό συγκεκριμένες γωνίες και προκαθορισμένη 
χρονική συχνότητα σάρωσης, αν αυτό είναι επιθυ- 


µητό. Το χιλιοστομετρικό µήκος κύματος εππρέ- 
πει την ακριθή ιχνηλασία και τον άμεσο εγκλωθι- 
σµό των στόχων σε συνδυασμό µε µία επίσης ακρι- 
6ή µέτρηση της απόστασης από αυτόν. 


5.000 πόδια- λόγω της αντικατάστασηςτου 1.694 
ἵππων Τ7ΟΟ-ΞΕ-701 απὀ τον 1.900 ππων «7016. 


Τ0 ΜΕΛΛΟΝ 


Η εισαγωγἡ του ΑΗ-Θ4Ώ σε υπηρεσία στον αμερικάνι- 
κο στρατό θα πραγµατοποιηθεί µέσα στο 1997, Η 
πρώτη σηµαντική εξαγωγική επιτυχία του τύπου ἠρθε 
πριν απὀ λίγο καιρό µε την απόφαση της ολλανδικής 
κυβέρνησης να προχωρήσει στην αγορά 90 ελικοπτέ - 
ρων. Βασικό κριτήριο της επιλογής του ΑΗ-640 έναντι 
του γαλλο-γερμανικού Τίᾳε/ της κοινοπραξίας 
Ειτοοορίε{, αποτέλεσε το σύνολο των 700.000 περί- 
που ωρών που έχει συμπληρώσει 0 στόλος των σκα- 
φών του αμερικάνικου στρατού εμπεριστατώνοντας 
έτσι την αξιοπιστία και τον υψηλό βαθµό επιχειρησια- 
κής διαθεσιµότητάς του. Τα αεροσκάφη που εγκατα- 
λείπουν σήµερα τη γραµµή παραγωγής εἶναι του επι- 
πέδου ΑΗ-θ4-, αποτελούν δηλαδή βελτιωμένη ἐκδοση 
του ΑΗ-64Α µε την εγκατάσταση των ισχυρότερων 
Τ7ΟΘ-6Ε-7016, συστήµατος κοπής ηλεκτροφόρων 
καλωδίων, καθώς και µίας σειράς µικροτροποποιήσε- 
ων. Προς το παρόν παραγγελίες έχουν γίνει απὀ το 
Ισραήλ για 42 αεροσκάφη, απὀ τη Σαουδικἡ Αραβία για 
12, απὀ την Ελλάδα για 20, απὀ την Αίγυπτο για 24 (ο 
αριθμός μάλλον θα διπλασιαστεί έπειτα απὀ πρόσφατη 
παραγγελία) και απὀ τα Ηνωμένα Αραβικά Εμιράτα για 
830 ενώ καιη Βρετανία μελετά την αγορά 91 ΑΗ-θ48Ώ τα 
μισά από τα οποία θα είναι εξοπλισμένα µε ραντάρ, και 
το Κουβέιτ πρόκειται να αγοράσει 24 αεροσκάφη. 
Μέχρι και τα µέσα του 1994 παραδόθηκαν συνολικά 
727 ΑΗ-θ4Α µε τα οποία εξοπλίστηκαν 35 τάγµατα της 
εθνοφρουράς και του στρατού που εδρεύουν στις 
Η.Π.Α. την Ευρώπη και την Κορέα. Το σύνολο των 
αεροσκαφών που θα προμηθευτεί τελικά ο αµερικαν!- 
κὀς στρατός θα φτάσειτις 821 μονάδες στις οποίες θα 
περιλαμβάνονται και τα ΑΗ-640Ώ µε την παραγωγή 
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Τεχνικά χαρακτηριστικά ΑΗ-δάΑ 


Επεξηγηµμαρτικά σχεδίου τριῶν ὄιμεων 


Διάμετρος κύριου στροφείου: 14:64 µετρα - 
πικλική περιφέρεια κύριου στραφείου: 168.11 τετραγωνικά µέτρα Ἔτραφυλλο κυριο στροφείο -- - 
Διάμετρος ουραίου στροφείου: 278 μέτρα, 3 Ββ απισθοκλἰνη ακροπτερύγια πα 
Κυκλική περιφέρεια ουραίου στροφείου: 6,13 τετραγωνικά µέτρα . 
Μήκος; 1178 μετρα. Έξαγωγες κινητήρων ἔ9) σπρυροιο δλὰ, βύλακες 
Ολικό ύψος; 4.68 µέτρα, υπό κλίση ' η 
Εκπέτασµα πτερυγιωών κύριου στροφείου 5.23 µέτρα, ἄ ολ 
Εκπέτασµα πτεριγίων ομραίου στροφείου: 3,40 µέτρα 46 | ΠΜ Ἡ Πτερυγες μεταφοράς 
Μετατρόχιο 2103 µέτρα ' 4 οπλικοῦ φορτίου 
Μεταξόνιο 10:58 µέτρα. νι τι ει οα. 
Κινητήρες 2 κ ΤΤΩΟ-ΘΕ-ΤΟΙ : οί  ὁ 
κ | 
Ὑπερυψωμενο 
” πίσω πιλοτήριο 
Άιαμέρισμα ηλεκτρονικών ι 
« οἱ 9 μα. πες σα. 
ὠ Καλύπτρα ”-ν -”” [ ο) α παπι] |] 
εδ νι τη 
Πυργίσκος ΤΑΌΡΞ/ΡΝΝΞ ... 
Ὀλοκινούμενο ουραίο 
οριζόντιο πτέρωµα 
Κύριο σκέλος συστήµατος 
προσγείωσης 
ΛΗ-64. ΠΑΡΑΛΛΑΓΕΣ 


ΥΑΗ-Β4;: Προήλθε απὀτην αναπτιξη του Ηυσ/θς πυράε! 77. Ἐξισυνολι- 
κά πρωτότυπα κατασκευάστηκαν για τη διεξαγωγή δοκιμών στα πλαίσια 
του προγράµµατος επιλογῆς του νέου επιθετικού ελικοπτέρου του αμε- 
ῥρικάνικου στρατου. Τα αεροσκάφη αυτά φορούσαν τους Τ700-6Ε -Τ0Ώ 
καιτο ουραίο πτερυγικό συγκρότημα ἡΤαν σχήματος «Τ. 


ΑΗ-Β4Α: Το βασικό μοντέλο παραγωγἠς πραγματοποίησε την παρβενι- 
κήτου πτήση στις 3 Ιανουαρίου του 1984. Τα δυο πρωτα αεροὔκάφη 
παθαγωγἠς χαποιµοποιήθηκαν για τη διεξαγωγή δοκιµῶν. Όι κύριες 


ζωτικῶν ἠηλεκτρονικων συστηµάτων αλλά και τον περιορισμό τοι! εργα- 
σιακού φόρτου Του πληρώματος που θα εξασφαλίζουν δύο εντελώς δια- 
μορφωμένοι θάλαμοι διακυβέρνησης µε ομσιαστικότερο ψεωτεριομὺ την 
εγκατασταση οβυνών απεικόνισης στοίχείων πολλαπλών λειτουργιών, 


--. ΛΗ-64Β: Η επιχειρησιακή εµπειρία που αποκτήθηκε απὀ τον πόλεμο του 
κόλπου στάθηκε η αἰτία της πρότασης αναβάθμισης τοι ελικοπτέρου σε 
ΑΗ-ΒάΒ. Η αναβάθμιση που δεν ἔγινε ποτέ αφορούσε την εγκατάσταση 


τ ιο σε 254 ελικόπτερα νέων πτερυγίων για το κηριο στροφείο. σύστηµα 
στ Τ ἅ- πλοήγησης ΘΡ5. καθως και βελτιωµενα συστήµατα επικοινωνιών και 
- - -- ᾳ πλοήγτσης. 


-. ΑΗ-δ4ς: Εκδοση π οποια εχει αποστει όλες τις τροποποιήσεις του -Ώ 
χωρίς την εγκατάσταση του [σπαῦομ και µετον παλαιότερα Τ.ΤΩΟ-ΟΕ- 
701. Η αναβάθμιση ἡ προμήθεια 308 αεροσκαφών του τύπου αυτού 
µαταιώβηκε 


σλληγές σε σύγκριση µετο ΥΑΗ-84 αφορούσαν τη διαµορφωση του 
ομραίου συγκροτήµατος, του ρυγχους αλλά και των πλευρικών διαµερι: 
σµάτων των Πλεκτρονικών 

ΑΗ-640: Αποτελεί την τελευταία πιο αναβαθμισμένη και Επιχειρησιακά 
πιο αξιόλογη έκδοση του ελικοπτέρου. Οι σημαντικότερες αλλαγές ἄφο- 
ρούν την εγκατασταση ενός χιλιοστομετρικού µήκοιις κύματος ραντάρ 
στον ιστό του ἀξονα περιστοοφῆς του κύριου στροφείου καθώς και των. 
ισχυρόοτερων Τ7ΟΌ-ΞΕ-ΤΟΙ. την υιοβέτηση περισσότερο αξιόπιστων 


ΑΗ-δ4Α-: Τα αεροσκάφη που εγκαταλείπουν σήµερα τη γραµµή παρα- 
γωγῆς είναι του επιπέδου ΔΗ-84., αποτελούν δηλαδή Βελτιωμένη ἐκδο- 
ση του ΑΗ-Β4Α µε την εγκατάσταση των ισχυρότερων ΤΤΟΡ-ΦΕ-7ΟΊ5 
συστήµατος κοπής ηλεκτραφόρων καλωδίων, καβώς και µίας σειράς 
µικροτροποποιήσεων, 


Πιυρυβύλο Μ 230 µε αναχο: [] Πιυραοβολο ΙΜ 238 µε σναχο- Γ] Πυροβόλο Μ 230 µε αναχο- μ] Πυροβύλο Μ 230 µε αναχο- 
ῥρηγία 328 βλημάτων. ρηγ/α 390 βλημάτων ρηγια 1 200 βλημάτων ρηγία 1.200 βλημάτων. 
Β ανπιαρµητικο! πύραυλοι 16 αντιαρµατικοί πύραυλοι 38 ρουκέτες των 2.75 Νντσών 78 ρουκετεςτων 2,75 Νταών 
ΑΟΜ-Ί14 ΑΜ. 114 Βαντιαρμοατικοί πύραυλοι σετέσσερις καλάθους 
ΑΟΝ-Τ14 
Βασική αντιαρµατική Ἀντιαρματική διαµόρφω- . Διαμόρφωση αεροπορι- 
διαµόρφωση ση µε μέγιστο φορτίο Ἀιαμόρφωση πολλαπλών κής υποστήριξης 
µατά τη διάρκεια πολεμικών αποστα Στη διαµόρφωση αυτή. επιχειρώντας ρόλων Ηαυτονοµία στη διαµορφώση αυτή 


ΜΗΝ Π επικρατέστερη Διαμόρφωση 
μεταφοράς απλικοι φαρτίου είναι 
αωτῆ των 6 συνολικά ΑΞΜ-114 καθώς 
το μέγιστο φορτίο των [8 συναλικα 
πωραύλων που µπορεί το ελικόπτερα 
να μεταφέρει επηρεὐζεισπµαντικά 
τις επιδόσεις του 


σε περιβάλλον που επικρατούν υψη- 
λὲς θερμοκρασίες [35 0] καισε ύψος 
4 000 ποδών απὀ την επιῴάνειατης 
Βαλασσας, η μέγιστη ταχυτητα πλεύ 
σης πέῴτει στους 145 περίπου κὸμ- 
Ἀους, ο βαθμός ανόδοι! φτᾶνε: μολις 
τα 137 μέτρα λεπτό καιπ αυτονομία 
Σἰναι λιγα µικρότεαη των 2 ωρών. 


Ώι επιδόσεις εδώ εἰναισαφώς καλυ- 
τερες µε την ταχύτητα πλεύσης να 
ξεπερνά τους 150 κόμβους, καιτον 
βαθμο ανόδου να φτάνειτα 282 
μέτρα/λεπτό 


φτάνειτις 2, ωρες 


Στη φωτογραφία αυτή διακρίνεται καθαράη 
ανισόπεδη διάταξη των καθισµάτωντων 
µελών του πληρώμσοτος καθώς και!των 
πλευρικών ασπιδίων τους που είναι κατα- 
σκευασµένα από ΒΟΓΟΠ. Θωράκιση παρέχε- 
ται και για το πότωµα, τα πλευρικά ολοκι- 
νούμµενα τµήµατα της καλύππρας, αλλά κα! 
για το διάφανο διάφραγμα μεταξύ των δύο 
θαλάμων. 


Ο πίνακας οργάνων του θαλάμου διακυθέἐρ- 


νησης του συγκυθερνήτη/χειριστή οπλικών 
συστηµάτων. Στην κορυφή του στο κέντρο 
δεσπόζει η διόπτρα των ηλεκτροοπτικών 
συστηµότων σκόπευσης και νυχτερινής 
όρασης (ΤΑΒΞ/ΡΝΝΞ). Στο αριστερό τµήµα 
του πίνακα δρίσκονται οἱ διακόπτες ΕΠΙΛΟ- 
γής των οπλικών συστηµάτων, ενώ στο δεξί 
τµήµα είναι εγκατεστημένο το συγκρότημα 
των πρωτευόντων οργάνων ελέγχου πτήσε- 


ως. 


ΕΓΝΕΕΞΕΝΙΗ ΜΗ ΣΕΕ ΕΣ ανα 


Το πιλοτήριο του κυθερνήτη θρίσκεται 48 
εκατοστά πιο ψηλά απὀ το επίπεδο του 
εμπρός θαλάμου δισκυθέρνησης γ/α να εξα- 
σφαλίζεται καλύτερο οπτικό πεδίο γιατον 
πρώτο. Το αριστερό τµήµα του πίνακα οργά- 
νων καταλαμόόνεται από τις ενδείξεις της 
λειτούργίας του κινητήρα κα! των στροφεί- 
ων. Στο επάνω κεντρικό τµήµα του πίνακα 
διακρίνεται η οθόνη απεικόνισης στοιχείων 
πτήσης που µπορεί να χρησιµοποιηθεί κα! 
γ!ατην παροχή πληροφοριών µέσω των 
ΤΑῦς και ϱΝΝΕς. 


κής χωρητικότητας 141 
Σηµεια σηνδεσης καλ 
Γρυλιες εξαερισμού Βαλάμοι! διπκι 


υ 14. Κεραια ΗΜΗ γιων κυρίου στροφειου. ο Ῥερησης 
18. Κάννη πυροβᾶκον Μό50ΑΊ 34. Βάσεις προσαρμογής καβίοροτος, πό Πίνακας ασφολειών. 
18. ὃ αμορφώμενο κάλυμ- 35, Ποδωστηρια κυβερνήτη 55 Χειρολαβες επιββασης/σκαλοπήτια 


ς συγκροτήματος 


1 


συστηµάτων 
συστήµατος ψύξης ηλε- 


Πλευρικό παραβυρα πιλοτηρίου 
Πκευρική κονσόλα κυβερνήτη 


πρόσβασης στροφείου κα: κινητή: 


ρων 


πλεκτρδοπτικών πµστημ. 38 Λιάφανο βωρακισμένο διαχωρεστικα 58. Ὑδραυλικοίβοσχίονες ελεγχου κλι 
4. Συστηµα πρόσκτησης και εγκλώβι- 18 ωμά του Πρόσθιου Βαλάµου ὅια- τοίχωμα θαλάμων ὑμακυβέρνησης, σης κ στροφε 

αμ στόχων ΤΑΠΞ καβέρνησης κατασκευσσµενο σπὀ 38. ΠΝευρικα παραβυραΒύρες επιβίβα 3τ. Αεραγώγος ψύξης 
5 ΗΝεκτρακινητήρας περιστράφης Βύ0ῃ σης πληρώματος. 58, Κεραία ΗΕ 

συγκρατηµατης περ; τὸν εγκάρσιο 18. Αναδπλαµενο χειριστήρία πυγκυ 40 Καλαβος ρουκετών 5 ἠσξιά πτέρι γη. 

[καπακηρυφα] ἠξονα βεριήπη χειριστή σπλικαν συστηµό 41. Εξωτερικος πναρτήµας δεξιας πτέρυ- 6Η. Πτερύγια κύριοι στροβείου 


Β Πιβγίσκος εγκατάστασης συν κρατὴ 
µατας ἠλεκτροσππικων. 
ημείς εγκατάστασης Πλεκτρακινη; 


τω. 
Πίνακας Επιλογής οπλικών αωστημό- 
την 


γας. 
Άνω τμημα καλυππρας. 
Καλυμμα καλωδιώσεων οπίσβιοι! 


τὴρα περιθτροφής συγκροτήματος 3. Καλυμμα καλωδιωστων του πίνακα πίνηκα ουγάνων 
περιτον πατακόρυφο ἄξονα κἰνπσης Όση κ. 


του σκάφους, 32 Ὑαλοκοβαριστηρας 
Β. Κάλιμμα καλυδιωσεων. 3. Βωρακισμένο αλεξηνέμιο συγκυβες 
8. Καβρέπτης, γπτη 
1ῇ. θμρίδες πρόσβασης, 2ὰ ἀιόπιρα Πλεκτροοπ 


πυσπημάτι κπλιδιώσεών ϱγχους. 


25 Βωρακισμένο αλεξηνέμιο 


κυβεῤνήτη 


Ὑπλοκοβαριστηρας 


Δομικά ενισχυμένες ρίζες πτερυν]ων 
κήριου στροφείου, 


β2, Απηηβεώσηρες «ραδασµων ταλαντ 


σρων 

Όμφαλος εγκατάστασης υπ΄ 
ταβολῆς βήματος πτερυγίου 
προσαρµογΏς αισθητἠρων 
αµικης πίεσης 

αλή κυριου στροφειου 
Σωνδεσεις απασβεστήριων πτεργ! 


μου 


Ῥυγισμων 
μηχανιομου 


ύρισυ στροφειου. 
εστῆς αυτόνομης. 
νησης/άξανας µετᾷδωσης κείνη; 
σης απὀ φεδρική μονάδα Ίσχυος 
(ΑΡ. 


2 Συνδεσεις ελέγχου µηχανισµων κίνη: 


Άνω βάση προσαρμογής κιβωτίου 
Ιετάδοσης τῆς «νηση 
ψυξ 


ΚηβΙΟ ΑΙβωτ! 
Σωληνωσειςσ 


103 Κάλυμμα ἄξονα μετὰ: 


Β3. Σηµεία προσαρμογής πψαιροήµειης 
πτέρυγας, 


Ι πολλαπλασιασιού στρο. 
φών κινητήρα 

Β5. Αεραγυγός κινπτηρα 

. Λεξαµενη ελαίου αριστερού κινητή: 

ρα. 

Α7. Κνηπήρος ΤΓΩ0.ΦΕ:ΤΟΙ 

ΒΑ. Συστηµα νσχωρισμου Εργων πωμά 
των αεβαγψου, 

9. Παρελκόμενα κιβωπίου μετάδοσης, 
νινητήρα 

90 Σύστημα πλήρωση: δεξαμενής ελαι- 


ου 
Εφεδρική µονάδα Ισχυος /ΑΡΙ/ 
Αναδιπλούμενο καλήµμα κινητηρα 
. Κυτισεδείς εξαγώγες 
3” Εξαγωγή ΑΡΗ. 
3. Σήστηµα παρη κής { 


'πιεαμένου αέρα. 


3ϱ Γα]λιες εξσερισµῦι κΠρμο κνητη 
α 

37. Σωστηµα διαχωοισμαύ ξένων σιιµᾶ. 
τῶν 


Ἡ Σημεία προσβασης 
Βεώρησης πώ κε- 
ης 


ελέγχου ουραίο στ 
νησης 
Όυραιου σΤροφειου 


198 Άξονας µετάδώσης κίνππης οηραίσυ 


ΩΤΡΟΨΕΙΟυ. 


106, Αρθρπεις ἠξονα µεταδασης κἰνη: 


σης 


196. Δευτερευον κιβώτη µετόδοσης κἰνη- 


σης ΟυρΩ! 
Ἰ. Απεικόνισή δομῆς κάβετου σταθερού 
τοι στροφείού 
ἀὔοσης κίνησης καβετου 


ενη θιραίς οριζόντιο πτὲ- 


ρωμα 
118, ΚΙβώτια µέταδόσης κΙήησης ουῤαίου. 

στροφείου. 
111. Κιβώτιο µετᾶδι 


κίνησης ὀυραίου, 
κλίση, 


σπροφείου µε 


113, κάλυμμα ακροπτερι ου 
113, Κεραίᾳ σπίσθιοι ΒΙΝΗ. 
114. Όνραίο φως πλεµσης. 


15 Κσυπυλυμέ Ἴλος εκφυγης. 
18. Μηχανισμός αλλαγής Βήματος ουδ 
ου σΤροφείου. 


ὦτημα κεφαλης ουσαιος στρῦ. 


φεις 


118. Πτεριγια απµµετρης κλίσης 01 ϱΠἱ 


ου ουβαίοι, 
περιστουφής ομραίομ ὅσιζο- 


αιος τροχός 
πτήρας κραδασµ 


Τρόχου 


Εκτηξευτής φωποβολίδων αΡροΦΗ, 
λων 


γα ΕΠΙΒΕυΡΗΟΗ η: 
138. Διαμέρισμα πσι]ῤµάτ' 


οκειιῆ. 
ναι ΠλεατΏῦ. 


πΊαβλι 

41. Εμσκυτικες ραβδώσεις κπταπκεµο 
πµένες από ἀνβρακονἡματή, 

43 Κυψελοειδής δαµή χείλαυς εκριπής, 

145, ΕΠΙΠΤΡΗΠΗ πΤΕΡΙ ΙΩΝ απὴ αιβρακη- 
νήματα. 

144. Χείλος εκφυγής 


5ργΙκοί νημεις 

Αονιδης πτέρυγας, 

Π, Φώτα πλσίλσης καὶ αποφιγήσπαρειας. 
συ /κροήσεως 

191, Αναρτήρες αριστερἠς πτέρυγας 


180, Κάλσβας χωρητικύτητας 18 
βουκετών ων 2:18 ππσων. 

155, Αιπαρματακο πύραυλοι ΑΠΛΑ 114 
ΗΒΗΙΙΑ 


"σης ἨΒΙΙΙΓΒ. 
αεροῦυν 
διαμερίσματος 
ΠΠΤΙ επιβασης, 

πριστεροκ! ΚΗβίσ οκέλοιις 
ας αριότερου κυὸ 


ασλυμιια 
πρΟΝΙΚΙΟΝ, 


βεστήρας κραδασμών 
ππβιβασης, 

γῆς Βραχίονά πρι 
ελρυς 
Σήστημα τροφυδύσίας πυροβόλοιι 
οψής πιροβυλοι 
Ἱ ρυψῆς κίνησης 
Πιπαβόλο ἨσΏες ἡΛΖΊΠΑ-Ί 
198. Φλογηκρηπτη πιραβύλς 


ολικὴ 


1Η. Μονάδα σι βεπης πιργίσκου-πτρα 28 Πλειρικη κον νγησης 8 Άξονας μετάδοσης κίνησης απὀ τον 
κται 38, Μοχλοίιση «3. Σημεία προσαρμογής αποσβεστήρς αριστερῦ κινητήρα. 

13. Επεξεργαστής σπµάτῶν ηλΕκτρος. 31, Διαμέρισμα ΠλΣ κραδασμων ααστερου κύαο σκε ΒΠ Κάτω βάση προσαρμογής κιβώτια, 
ππικών. 39. Βιρίδα πρὶ λρυς προ σης. 31. Συνδέσεις µηχανισμων κνππης. 

13. Ποδωστήρα ουγκυβερνηπΥ χειριστή ηλεκ νΝ. 50 Αποθημεώ χωρος πυροαχκυ ορίου στροφείου. 
οπλ κα εταθολής Ἀηματοσπτερυ. 5]. Πρύσθια δεξαµενηκαμσίµουσ 82 κανιστρα βληµότων πυροβόλου 


Μραιου ορ έοντίου. 
128. Σημείο πραπαρµονὴς ουραίο κόβε- 
του σταβερυι, 


ΤΟ ΑΗ-64Α ΣΕ ΥΠΗΡΕΣΙΑ κ 
Αμερικάνικος στρατός 


Η ένταξη του τύπου σε υπηρεσία στις τᾶξεις του στρατού των ΗΠΑ. έχει 
ουσιαστικά ολοκληρωθεί αν εξαιρέσουμε το ΑΗ-Θ40. 821 ελικόπτεραθα 
παραδοθουν συνολικά {η αρχική παραγγελία αφορούσε την προμήθεια ΒΟΤ 
σκαφών]. Η πρώτη µονάδα του αμερικάνικου στρατου κηρύχθηκε επιχειρη 
σιακά διαθέσιμη Τον Ιούλιο του 1886 και ήταν ο Άος λόχος του δου σωντάγ- 
µατος ιππικού, ενώ µέσα στο 1887 κηρύχθηκε επιχειρησιακά διαθέσιµη και 
πρώτη µονάδα της εβνοφρουρᾶς. Η έδρα του σχολείου μετάβασης στον 
τύπο Βρίσκεται στο Εο/4 Βυςκει στην Αλαμπάμα. Η πρωτη επιχειρησιακή; 
χρήση του τύπου πραγματοποιήθηκε το Δεκεμβριο του 1988 κατά τη διαρ: 
κείατης επιχείρησης «ουφδί 08υ58» στον Παναμά 


κα ο πμ μμοσνώνη Τα σκάφη του αμερικάνικου στρατού όπως κα! του ελληνικού είναι θαμμένα µε το στάνταρ ΟΙἱ 
πτερα παραδόθηκαν στις 12 Σεπτεµβρίου του ίδιου χρόνου. Μετέπειτα µπηρ. ΏΓΘΡ ενώ οἱ γραμματοσειρές και οἱ αριθμοί σειράς είναι σε μαύρο χρώμα. Όπως θα διαπιστώσ 
λος ο. πουσψέραντοσυνολκάομοµουτα/ᾳ και από τις φωτογραφίες που δημοσιεύουμε το ίδιο ισχύει και για τα ελληνικά ΑΡ8ΕΠΘ µε µόνη 
Η παράδοση των 20 ελληνικων ΑΗ-:84Α. θα ολοκληρωθεί µέχρι τα τέλη του εξαίρεση τα εθνόσηµα. 

Ετους που διανύουμε . 

δουδική Ἀρνθα Ηνωμένα Αραθικά Εμιράτα Αίγυπτος 

Αμέσως µετά τη λήξη των εχθροπραξιών στον κολπο η Σαουδική Άραβια ο ολο μη λμιώμγ Αλὼ Ἡατην ΜΌΌ µετα την παραγγελία Ἠ χώρα αυτη εχει παραγγείλει 54 συνολικα Αρας!νΒ 


εκδήλωσε την επιθυμία της για την απόκτηση 12 αυνολικα ΑΗ-64Α. Οι πρω- 
τες παροδόσεις πραγµατοποιήθηκαν µέσα στο 1992 


Τέσσερα ΑΗ-64Α εικονίζονται εδώ στην πίστα του ελικοδροµίου ΗΒΠΕΠΕΥ του αμερικάνικου στρα- 
τού το οποίο υπάγεται! στη δικαιοδοσία του σχολείου µετάδθασης στον τύπο µε έδρα το Εογὶ 


ΒιςΚΘΓ. 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΕΠΙΔΟΣΕΩΝ (Τυπική διαµόρφωση θάρους 6.552 κιλών) 


Μέγιστη ταχύτητα (σε επίπεδο θαλάσσης): 296 χλμ/ώρα (160 κόμβοι) 

Βαθμός ανόδου (σε επίπεδο θαλάσσης): 2.500 πόδια/λεπτὸ (762 μέτρα/λεπτὸ) 
Επιχειρησιακή οροφή: 21.000 πόδια (6.400 µέτρα) 

Μέγιστη ακτίνα µε εσωτερικές δεξαμενές καυσίμου: 482 χιλιόμετρα 

Μέγιστη ακτίνα και µε εξωτερικές δεξαμενές καυσίμου: 1.701 χιλιόμετρα 


Μέγιστος θαθµμός ανόδου στο επίπεδο της θάλασσας 


Σχηματισμός ΑΗ-64 πάνω απὀ την έρημο τη 
Αριζόνα. Πρόκειται για πτήση διεξαγωγής 
προκαταρτικών δοκιμών πριν από την παρὀ 
σή τους στο Εογί ΒµΕΚΕΙ, αφού τα συγκεκρ! 
να αεροσκάφη έχουν μόλις εγκαταλείψει τι 
γραµµή παραγωγής στη Με». 


Ακτίνα 


Α5. 342 8μρβΓβωπια 304] χλμ. 


΄ 
β - β : Ρ 9 Ε Ε ΨΗ:60Α ΒΙΑςΚΙΙΑΝΚ 250 χλμ 
ο] ῶ [η υπ 18 -- κ 
Επιχειρησιακή οροφή 5 Ξ 5 5 Ξ κ Ξ Αθικία Α 178 250 χλμ 
η ῶ 4 ο .. 
υ] - [4 
Ε 5 
οἱ ὁ ξ  Ἑ  Ὁ Ψθεαόίγην 212 χλμ 
κ 5 
Ε ῶ ΜΒ ΗΙρ 200 χλμ 
Ε Ξ ῳ 5 - 8 - Βοή ΛΗ-ΊΤ 200 χλμ 
.) το ηΗ ». - σ ---- 
« Β Β μα : 
δ Ξ Ξ ξ Ξ εν] ο Βοί! ΛΗ:15 2008 χλμ 
Ξ Ξ 3 3 ὃ « ὃ ΜΙ24ΗπάὉ. Ι60χλμ 
Μέγιστη ταχύτητα πλεύσης στο επίπεδο θάλασσ Οπλικό φορτίο 
της ας 
Μι24 Ηιό 9 173κόμβοι ΜΗΒΗΡ δ000 λίβρες 
ου... ο -- 
Ε 
ῷ τ ῳ ε Ε 5 3 ῷ Η-ΒΟΑ Βἰαεκηακ 180 κόμβοι ΜΙΦ4µπάΏ. 3000 λίβρες 
ο. υ] Θ 9 η 
Ξ Β Β 5 3 5 8 Ῥ Α5. 332 8υσο: Ῥυπια 151 κόμβοι Βεί ΑΗ-1Τ 3 300 λίβρες 
ιο τε ι .ο 5 
. ες ο α,. Ὁ Ὁ ος ο ΒοίαΗ1τ 149 κομβοι ΒεΙΛΗ15 2423 λίβρες 
-ε Ε ἲ . ᾱ- 
8 δ Ασυεῖς Α 123 148 κοµβοι Ψβαήκησ[γηκ 2500 λίβρες 
Ξ δ - σι ξ . 
ὃ ὤ Ε . μα Ξ ιν Νεξήαπα γηκ 140 κόμβοι ΑρισίΑ 9 2205 λβρες 
Ε] 8 .. τν ε. α 5 ο 
ο] 5 ο δ Ξ 5 Ε Ξ Μ.θηρ 140 κόμβοι 
5 3 Ξ ο α- δ 


Βεῦ ΑΗ:15 123 κόμβοι 


ἳ ο - 


α ' ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ 1995 


Μο ΟοηηθΙ!/ Ὀουμσί8ς5ς ΑΗ-64Α Αρ8ςΠῃΘ 
6ἱἵΗ ΑΙΙΓ ζ(8ν8ΙΓγ ζςοπιραϊ ΒΓίσβ8αςΘθ 

υς5 ΑΓΠΙΥ 

Εογϊ ΠΗοοα ΑΓΙΠΙΥ ΑΙΙ ΕΙθία, ΤΘΧ485 


' - Πρόσθιος θάλαμος διακυθέρνησ 
σωμα νυχτερινής όρασης (ΡΝΝ5) Οπρόσθιοςθάλαµος δακυβόρνήσης, αμ 

ρόκειται για σταθεροποιημένο ΓΙ]Β με ὄυνα: ΄ βάγεται απὀτον συγκυβερνήτη/χειριστή ο 
τότητα περιστροφής 90” δεξιά ἠ αριστερά και κών συστηµάτων και διαχωρίζεται απὀ τον 


ανόπτευσης/κατόπτευσης -20:/-455, Το πίσω θάλαμο από έ ἡ 
σύστηµα απαρτίζεται απὀ ένα σταθερό αισθη- χώρισμα. . ὁ ἑνα διαφανές αλεξίσφα 


τήρα υπερύθρων ΑΑΩ-Ί 1ΜΚΙΙΙπου λειτουργεί 
σε µήκη κύματος 8-14 µικρά και αποτελείτα 
µάτιατου πληρώματος κατά τη διάρκεια της 
νύχτας. 


ΕΙΙΒ 
Σύστηµα κατόπτευσης στο υπέρυθρο φάσμα 
που καλύπτει το δεξί µέρος του πυργίσκου, 


Σύστημα ιχνηλασίας και πρόσκτησης 
στόχων (ΤΑΡΞ) 

Σύστημα ιχνηλασίας και πρὀσκτησης στόχων 
που απαρτίζεται απὀ πέντε συνολικά αισθητή- 
ρες (ΌνΝΟ/ΠΙΤθοί-νΙενν Ορίς5, ΟΤΝ/Ό8γ 
τειενίσίοη, | ΒΕ/Ό-ἰ 85εΓ 
Βαπαε/παε;/Ὀεδίηπαίοι, ἱ9Τ/ ἄ5ει Ξροί 
ΤΓΑΟΚΕΙ, ΕΙΙΒ). 


Ρουκέτες 
Ρουκέτες 275 Ιντσώὠν µε αναδιπλούμενα πτε- 
ρύγια. 


Δέκτης προειδοποίησης εγκλωθισμού 
από αντίπαλο ραντάρ (ΒΝΒ) - 
Το σύστηµα ΑΡΗ-38 της { ο/αἱ σε περίπτωση 

εγκλωβισμού απὀ αντίπαλο ραντάρ παρουσιᾶ- -ἳ 
ζει ένδειξη σε οθόνη ΟΒΤ ἡ στο προβολικό -- 

σύστημα ΙΗΑΌΕΘΝ, ι- -------- πω μή 


Θύλακες ηλεκτρονικών 

Οιπλευρικοί θύλακες των ηλεκτρονικών 

συστηµάτων του ελικοπτέρου παρέχουν 

άµεση και εὐκολη πρόσβαση για επισκευή ἡ 

αντικατάσταση στο προσωπικὀ εδάφους .-- οκ βς-κώρο” 


Συγκρότηµα στήριξης πυροθόλου 

Το συγκρὀτηµα στήριξης του πυροβόλου εἶναι 

σχεδιασμένο και εγκατεστημένο έτσι ὥστε να θαοὖς- 
µην υπάρξει πιθανότητα τραυματισμού του ' : ---ρ--- ἃς 
συγκυβερνήτη/χειριστή οπλικὠν συστηµάτων ε 

απὀ το τελευταίο σε περίπτωση συντριβής του 


--- Πυροθόλο 


Το διαμετρήματος 30 χιλιοστών πυροβόλο -- 
Μ230-Α1 περιστρέφεται σε συμφωνία µετο μωρο . οι 
ηλεκτροοπτικὀ σύστημα σκόπευσης. Η συνή- 

θης ταχυβολία του όπλου είναι 625 β.α.λ. αλλά 

υπάρχει και η δυνατότητα μεταβολής της κατά 

τη διάρκεια της πτήσης 


Κύρια σκέλη συστήµατος 
προσγείωσης 

Τα κύρια σκέλη του συστήµατος προσγείωσης 
εἶναι εφοδιασμένα µε ελαστικά χαμηλής πίε- 
σης και είναι επίσης σχεδιασμένα έτσι, ώστε 


σε περίπτωση πρόσκρουσης να αποκλείεταιτο Αναχορηγία 
ενδεχόμενο εισχὠρησής τους στους χώρους Ἡ αποθήκη πυρομαχικών περιέ 
των θαλάμων διακυβέρνησης και τραυµατι- τα, 


σμού των µελώντου πληρώματος. 


ξηνέµια 

τα δύο αλεξηνέµια έχουν ενσωματωμένα 
αγωτικό και αντιθαµβωτικό συστήµα ενώ 
χουν και δύο ηλεκτρικά ενεργοποιούµε- 
Ἰλοκαβαριστήρες. 


Πύραυλοι ΗεΙῄτε 
)βλήμα- 


Η µεταφορική ικανότητα του ΑΗ-64 σε πυραύ- 
λους ΑΞΜ-Ί 14 φτάνει τους 16 συνολικά. 


Πλευρικά παράθυρα 
Τα πλευρικά παράθυρα πέρα απὀ το Οτι παρέ- 
χουν επίσης αντιβαλλιστική προστασία εἰναι 
καμπυλωμένα έτσι ώστε να περιορίζουν τις 
αντανακλάσεις του ηλιακού φωτός που µπο- 
ρούν εὐκολα να «προδώσουν» τηθέση του 


σκάφους ακόµα και απὀ µεγάλες αποστάσεις. 


Αισθητήρες δυναμικής πίεσης 

Είναι εγκατεστημένοι στο συγκεκριµένο 
σηµείο για να µην επηρεάζονται απὀ το κατώ- 
ρευμα του κύριου στροφείου µε αποτέλεσµα 
να παρέχουν ακριβέστερες ενδείξεις, 


Θωρακισμένα καθίσµατα 
Καιτα δύο καθίσµατα είναι κάτασκευασµένα 
από Κονἰα; και εἶναι εφοδιασμένα µε πλευρικά 
ασπἰδια απὀ το ἴδιο υλικό που καλύπτουν όλο 
το σώμα του χειριστή παρέχοντας προστασία 
από βλήματα διαμετρήματος 19,7 χιλιοστών, 
Υποδειγματική αποδείχθηκε καιη αντοχή τους 
σε περιστατικά συντριβής του ελικοπτέρου. 


Κεραία υΗΕ 


Άξονας περιστροφής 

κύριου στροφείου 

Ο σωληνοειδής άξονας περιστροφἠς του κύρι- 

οὐ στροφείου είναι σχεδιασµένος έτσι ώστε Βάρη περιορισμού πτερυγισμών 

να αντέχει σε υψηλά φορτία. Σε όλο το µήκος των χειλών προσβολής και 
εκφυγἠς των πτερυγίων του κύριου στροφείου 
είναι εγκατεστημένα ειδικά βάρη περιορισμού 
πτερυγισµών (απί(-ημίι νθἰοηἰς). 


Κιθώτιο μετάδοσης κινησης 


Παρεμθολέας υπερύθρων ΑΙ Ω-1446 
Μοιάζει µε μικρό φωτεινὸ φάρο και χρησιµο- 
ποιείται για την παραπλάνηση επερχόµενων 
πυραύλων εφοδιασµένων µε κεφαλή αναζήτη- 
σης υπερύθρων. Η λειτουργία του βασίζεται 
στην εκπομπή υπέρυθρης ακτινοβολίας κατά 
συγκεκριµένα χρονικά διαστήματα. 


Κινητήρες 
-. Το ΛΗ-Θ64 εἶναι εφοδιασμένο µε δύο κινητήρες 
ΤΤΟΘΟ-ΞΕ-Τ01 της 8επειαἰ Εἰθοίής, 


Κεραία ΑΏΕ (Αιίο Ὀϊγθοίίοῃ 


: | Πτέρυγες 4 
Κάλαθος ρουκετών Στα ακροπτερύγια των μικρών αυτών πτερύ- Εἰπάει)/ΩΗΕ 
Αποτελείτον κύριο τυποποιηµένο εκτοξευτή γων υπάρχουν φώτα πλεύσης και αποφυγής 
του αμερικάνικου στρατού µε χωρητικότητα πορείας συγκρούσεως. 


18 συνολικά ρουκετών των 2,75 Ντσών. 


Ουραίο στροφείο 
Τα πτερύγια είναι τοποθετημένα υπό γωνία 
55 /125’ γιατη µείωση του ακουστικού ίχνους, 


Θύλακες κινητήρων 

Τα καλύμματα των θυλάκων των κινητήρων 

μπορούν να χρησιμοποιηθούν και σαν σκαλω- 

ῥρ σιές κατά τη διάρκεια επιθεωρήσεων ἡ επι- 

ο υεμή σκευών διευκολύνοντας έτσι την πρόσβαση 
του προσωπικού όταν κλίνες και απαραίτητος 
εξοπλισμός δεν είναι διαθέσιµα. 


Συσκευές περιορισμού υπέρυθρου 
ίχνους 

Αποτελούν µεγάλες κυτιοειδείς συσκευές 
περιορισμού του υπέρυθρου ἴχνους του σκά- 
φους µέσω της ανάμιξης ψυχρού αέρα µετο 


ρεύμα των καμσαερίἰων στις εξαγωγές των 
κινητήρων. 


Παραλλαγή 

Το ειδικό επἰχρισµα των Απάτσι σε αµερικαν|- 
. εσας. κη υπηρεσία είναισε χρώμα ΟΙίνε ΏΙ88 και τα 
-- διακριτικά εἶναι μαύρα. 


Ουραίο ΒΊΝΒ (ΑΡΗ-39) 


Ουραίο οριζόντιο πτέρωµα 

Είναι ηλεκτρικά ενεργοποιούµενο και χρησι- 
µοποιείται κυρίως σαν ένα µεγάλο αντισταθµι- 
στικό πτερύγιο. 


Θὐλακες-εκτοξευτές 
φωτοθολίδων/αεροφύλλων 

Είναι εγκατεστημένοι καιστις δύο πλευρές 
της ατράκτου για την παροχή προστασίας απὀ 
εχθρικά ραντάρ και πυραύλους µε κεφαλή 
αναζήτησης υπερύθρων. 


Οοργιϊσπί 

Οιοίς Ρι/ἱοαίίοης | 14 1995 
Αετοδραοε Ριβ/ἰςμίπα | ία. 
ΡΙΙοί Ρ/655 | 1, 


μπα μα. 


Ενας εμπορικές αντιπαραθέσεις που ακολούθησαν 
Μώῤηην ῃ «πνλόμνη κατάληξη του αντίστοιχου βρετανικού δια- |, 


92-04 81 1020 


τοὺς να αρχίζει µεσα στο 19968 προκειµένου να εξοπλι- 
στούν 25 τάγματα. 


ΛΜ. 14Κ ΗΕΙΙΕΙΒΕ ΙΙ 


Αυτή είναι η τελευταία έκδοση του πυραύλου που απο- 
τελεί τον κύριο εξοπλισμό των ΑΗ-64. Η πρώτη κύρια 
διαφορά του «-Κ» απὀ την προγενέστερη έκδοση «-Ε» 
επίσης εφοδιασµένης µε κεφαλή ημί-ενεργού καθοδή- 
γησης µέσω λέιζερ, είναι η ικανότητα ακριβούς εγκλω- 
βισµου του στόχου ακόµα και σε περιβάλλον επικράτη- 
σης νεφώσεων καπνού, σκόνης αλλά και ομίχλης στο 
πεδίο της μάχης. Ενώ σε παρόμοια περίπτωση η καθο- 
δήγηση του «-Ε» απαιτεἰ απενεργοποίηση του κατα- 
δείκτη λέιζερ και αµέσως µετά επανενεργοποἰησήτου, 
ώστε να αποφευχθεί εσφαλμένος εγκλωβισμός λόγω 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ 1995 


ΠΙΚΑΚΑΣ ΠΑΡΑΔΟΣΕΩΝ ΤΩΝ ΕΛΛΗΝΙΚΩΝ ΑΗ-64Α 


αία 5/Π ΠΙΠΙΟΘΓ ΚΩΔΙΚΟΣ 
1 92-0486 1001 
2 8902-0487 1009 
- 92-0488 10038 
4 92-04898 1004 
το 8982-0490 1005 
6 9892-0491 1006 
7 92-0492 100Υ 
8 92-0493 1008 
9 92-0494 1009 
10 92-0495 1010 
11 92-0496 1011 
12 92-04 9 1012 
αχ 92-0596 1013 
14 92-053ύ 1014 
15 92-0110 1015 
16 92-0111 1016 
εό 92-0478 1017 
18 92-0479 1018 
19 92-0480 1019 


ΗΜΕΕΡ. ΦΟΡΤΩΣΗ. (ΗΠΙΑ) 
15-17 Ιουλίου 1995 


3» 
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αντανακλάσεων απὀ την ομίχλη ἧ τον καπνό, ένα 
προηγμένο κύκλωμα εγκατεστημένο στην κεφαλή 
αναζήτησης του «-Κ» δεν αναγνωρίζει και 
«απορρίπτει» οποιαδήποτε κυματομορφή από όλο το 
φάσμα τέτοιου είδους επιστροφών, οπότε ο εγκλώβΙ- 
σµός εἶναι άμεσος µε αποτέλεσµα να περιορίζεται και 
το χρονικό διάστηµα που το ελικόπτερο εκτίθεται για 
την κατάδειξη του στόχου, τουλάχιστον σε σύγκριση 
µετον «-Ε», Η ακτίνα δράσης του πυραύλου έχει αυξη- 
θεί και φτάνει τώρα τα 98 χιλιόμετρα, ενώ η ελάχιστη 
επιτρεπτή απὀ το στὀχο απόσταση εκτόξευσης έχει 
περιοριστεί στα 500 µέτρα σε σύγκριση µε τα 1.500 
του ««Ε», Μία δεύτερη επίσης σηµαντική διαφορά του 
«-Κ» είναι η ικανότητά αποφυγής εσφαλµένου εγκλῶ- 
βισμού που µπορεί να προκληθεί απὀ την εφαρµογή 
ηλεκτροοπτικὠν αντιµέτρων του αντιπάλου (ΕΟΟΜ: 
ΕΙθοί(ο-ορίίσαί οοωπίθ/ππθᾶςυ/θ5), Η ικανότητα αυτή 


ισχύει λόγω της εγκατάστασης ενός προηγµένου επα- 
ναπρογραμματιζόμενου μικροεπεξεργαστή ο οποίος 
παρέχει τη δυνατότητα διαχωρισμού και απὀρριψης 
εχθρικών παθητικὠν ἡ ενεργών παρεμβολών οποιασ- 
δήποτε κυµατοµορφής. Ένα πιο εξελιγμένο σύστημα 
καθοδήγησης επιτρέπει την πτήση του πυραύλου σε 
πολύ μικρά ύψη για να αποφεύγεται η χαμηλή νέφωση 
σε άσχημο καιρό, αλλά και να περιορίζεται η γωνία 
κατολίσθησης κατά τη φάση της ειθυγράμμισης προ 
το στόχο και κατά συνέπεια και η γωγία πρόσπτωσης 
πάνω σε αυτόν. Ακόμη όμως και σε περίπτωση απώλει- 
ας εγκλωβισμού του στόχου ὕστερα απὀ πτήση µέσα 
σε νέφωση, η ιχνηλασία του επαναλαμβάνεται απὀ τη 
στιγµή που ο πύραυλος βγει από αυτήν διατηρώντας 
πορεία προς την αρχικά προσδιορισµένη θέσητου. ο 
επαναπρογραμματιζόµενος μικροεπεξεργαστής του 
πυραύλου επιτρέπει την ιχνηλασία καιτην πρόσκτηση 
στόχων επιφανείας και εδάφους ενώ µπορεί να µετα- 
φερθεί απὀ ελικόπτερα, αεροσκάφη (ΑΝ-8], οχήµατα 
και σκάφη επιφανείας. 

Τα µέχρι στιγμής ελληνικά αποθέματα περιλαμβάνουν 
τα 400 βλήματα ΑΞΜ-Ί14Ε που αποκτήθηκαν µε την 
αγορά των πρώτων 12 ΑΗ-64. Μια προμήθεια 248 
ακόµη βλημάτων που συνδέεται µε την απὀκτηση των 
Βεπιπλέον ελικοπτέρων, όπως εἰναι γνωστό δεν πραγ- 
µατοποιήθηκε ακόµη. Υποψήφια για την αγορά αυτά 
εἶναι τόσο το παλαιότερο μοντέλο «-Τ14Ε» καιτο νεώ- 
τερο «-Ί14Κ», Αρχικά η επιλογἠ επρόκειτο να γίνει µε 
βάση την τιµή ὀπου ο πρώτος υπερτερούσε καιτο 
γεγονός ὁτιο δεύτερος δεν εἰχε γίνει ακόµη τυπικά 
αποδεκτός απὀ τον αµερικανικὀ στρατὀ, ἁρα και η 
πώλησή του µέσω ΕΜΕ ήταν αδύνατη, Στα τέλη όμως 
του 1994, ο ΑΑΜ-Ί14Κ έγινε αποδεκτὸς απὀ τον αμε- 
ρικανικὀ στρατὀ (µετά την επιτυχημένη διαδικασἰα 
αξιολόγησης) και η τιµή του ἔχει πτωτική τάση λόγω 
των παραγγελιών που συσσωρεύονται. Εἶναι έτσι προ- 
φανές ὁτιτο πλαίσιο απὀφασης για την εποµενη παρ- 
τίδα πυραύλων είναι τώρα διαφορετικό, Θα πρέπει επί- 
σης να σημειωθεί ότι οἱ συνολικές ελληνικές ανάγκες 
ξεπερνούν τα 1.500 βλήματα. 


Επιμέλεια: Δ. Στεργίου. 
5] 


